
 

 

    

 

 ANNEXE : Propositions de nouveaux TER sur la ligne Romans-Valence-Crest-

Die-Gap pour le service 2024         

 

 

Après enquête auprès des usagers  et demandes des collectivités territoriales de rétablir un service 

ferroviaire plus important à la suite des travaux de régénération effectués du 15/03 au 11/12/2021 

entre Livron et Aspres sur Buëch, l'ARDSL (Association Rail Dauphiné Savoie Léman) association 

régionale d'usagers des transports affiliée à la FNAUT et l'agence de Mobilité Dromolib, ont établi 

le présent projet permettant la circulation de trains TER  supplémentaires sur la relation Romans-

Gap qui s'ajouterait aux 5 AR quotidiens circulant jusqu’ici sur cet axe. 

 

Le service pourrait être assuré par du matériel des deux régions AURA et Sud PACA, soit des 

automoteurs X72500, A73500, AGC X76500 ou B82500. 

 

Ce projet a pour objectif d'augmenter, dans un premier temps, le nombre de circulations de trains 

entre Romans et Die ainsi qu'avec les Hautes Alpes et dans l'autre sens de combler certaines plages 

horaires , soit : 

 

1/ Dans le sens Romans Die Gap, création de 3 nouveaux TER dont 2 limités à Die ce qui donne 

un total de 9 circulations quotidiennes. 

 

2/ Dans le sens Briançon- Romans, création de 2 nouveaux TER au départ de Die et une 

circulation de 2 TER du lundi au samedi auparavant limités au samedi, soit un total de 10 

circulations quotidiennes. 

 

Fiche horaire globale 

 



 

 

 

Détail des propositions  
 

1/ Création d'un TER Valence Ville-Crest-Die-Gap 
 

Il n'existe aucun TER au départ de Valence Ville en direction des Hautes Alpes avant 8h00, le 

premier départ étant assuré par le TER n° 17353 à 10h21 pour une arrivée à Gap à 12h57. 

Cette arrivée tardive à la préfecture de Hautes Alpes ne permet pas d'y passer la journée , le retour 

vers celle de la Drôme étant prévue à 16h24 . 

 

Notre proposition d'un départ avant 8h00 de Valence présenterait des avantages tant pour les usagers 

effectuant des déplacements domicile/travail sur la vallée de la Drôme que pour la clientèle 

touristique désirant passer une journée dans les Hautes Alpes : 

 

– Valence Ville     D   7h20 

– Livron                     7h30 

– Crest                        7h45  Croisement avec les TER n° 17352 et 17356 

– Saillans                    7h59 

– Die                           8h19 

– Luc en Diois            8h37  Croisement avec le TER n° 17364 

– Veynes                     9h17 

– Gap                          9h39  Ce train pourrait être prolongé sur Briançon 

 

   Ce train remplacerait l'autocar TER n° 39691 ( Valence D 7h02 – Die A 8h17 ) 

 

 2/ Création d'un TER Romans-Die 
 

Ce train serait assuré avec le matériel du TER n° 889200 effectuant le trajet Die D 6h10- Romans A 



 

 

7h45, soit : 

 

– Romans         D 8h38 

– Valence TGV  8h43 

– Valence Ville   8h53 

–  Livron            9h08 

– Crest              9h35 

– Saillans            9h47 

– Die                 10h10 

   

Ce TER assurerait en gare de Valence Ville avec le TER en provenance de Lyon Perrache A 7h49, 

d'Avignon A 8h01 et de Grenoble A 8h15. 

  

  3/ Retour de Die sur Valence Ville: 
 

– Die        D 10h15 

– Saillans        10h36 

– Crest           10h49     Croisement avec le TER n° 17353 

–  Livron         11h09 

– Valence Ville  11h17 

 

Ce TER remplacerait l'autocar n° 39692 ( Die 10h- Valence 11h15 ) 

       

Il assure une correspondance pour Avignon D 11h32 , Lyon part Dieu D 11h25 et Annecy D 12h08 

 

  4/ Retour de Valence Ville sur Die 
 

– Valence Ville D  11h53 

– Livron              12 

– Crest                12h13 

– Saillans         12h27 

– Die          A    13h00 

                    

Il assure une correspondance à Valence Ville avec le TER en provenance de Grenoble A 10h47, de 

Marseille A 11h17 et de Lyon Part Dieu A 11h30 

              

   5/ Départ de Die sur Romans 
 

– Die                 D   14h45 

– Saillans              15h07 

– Crest                   15h20  croisement avec le TER n° 17361 

– Livron                 15h35 

– Valence Ville    15h46 

– Valence TGV      15h57 

– Romans              16h05 

 

 Ce train repart de Romans à 16h20 pour assurer le TER n° 889201 sur Die 



 

 

 

Il assurerait une correspondance à Valence Ville  pour Lyon Perrache D 16h10, Grenoble et Annecy 

D 16h14 et Marseille D 16h28 

                 

6/ Rendre quotidien le TER 17366 ne circulant que les SDF : 
 

Ce TER , en provenance de Briançon D 8h56, dessert les gares suivantes : 

 

– Die              11h32      croisement avec le TER n° 17353 

– Saillans           11h54 

– Crest                12h08 

– Livron             12h26 

– Valence Ville   12h37 

– Valence TGV       12h56 

– Romans             13h05 

 

Correspondances à Valence Ville avec les TER pour Annecy D 13h14, Lyon  Part Dieu D 13h30 et 

Marseille D 13h33 

 

 7/ Rendre quotidien le TER 17372 ne circulant que les samedis jusqu'au 26/3 
 

Ce TER, en provenance de Briançon D 13h21, dessert les gares suivantes : 

 

– Gap                       15h10 

– Veynes       15h35 

– Luc en Diois    16h20 

– Die                  16h40    

– Crest                17h15    croisement avec le TER n° 889201 

– Livron        17h35 

– Valence Ville    17h48 

– Valence TGV    18h05 

– Romans            18h15   

 

Correspondances à Valence Ville pour Lyon Perrache 18h10, Avignon 18h02, Annecy 18h14                 

                      

Observations :  

 

Il pourra être envisagé un cadencement plus important des trains sur cet axe à voie unique, avec les 

contraintes dues aux croisements, sachant qu'actuellement seuls ceux de Crest, Die et Luc en Diois 

sont actifs ; il conviendrait de rouvrir ceux de Saillans et de beaurières pour permettre une meilleure 

fluidité du trafic . 

 

Nous espérons que cette offre de transport augmentée de 50% ,  pourrait capter une partie des 

usagers de la route, dans la vallée de la Drôme sachant que le trafic routier journalier, sur la RD 93 

est en constante augmentation. 

 

Le train a un rôle structurant plus fort que celui de l'autocar : il facilite la fixation de la population 

dans les villes moyennes et petites, et même dans les zones rurales autour des gares. 


